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Annotasiya
Böyük İpək Yolu” boyunca yerləşən hər bir dövlətlə mədəni və siyasi əlaqələri inkişaf etdirir. Açıq dünya iqtisadiyyatı və açıq beynəlxalq əlaqələr qurmaqda Çinin müdrikliyi hər gün daha cəlbedici olur. Məqalədə “Böyük İpək Yolu”nun tarixi inkişafı və onun geosiyasi münasibətlərin formalaşmasındakı rolu araşdırılır. Tədqiqatda “İpək Yolu”nun Şərq və Qərb arasında ticarət, mədəniyyət və diplomatik əlaqələrin inkişafına təsiri təhlil edilir. Marşrut üzərində yerləşən dövlətlərin iqtisadi və strateji maraqları, nəqliyyat və kommunikasiya imkanlarından istifadə etməklə regional mövqelərini gücləndirmələri nəzərdən keçirilir. Həmçinin tarixi “İpək Yolu”nun müasir dövrdə “Yeni İpək Yolu” və “Bir kəmər – bir yol” layihələri çərçivəsində yenidən aktuallaşması və bunun regional iqtisadi və geosiyasi proseslərə təsiri qiymətləndirilir. Məqalədə marşrutun turizm, logistika, investisiya və beynəlxalq iqtisadi əməkdaşlıq baxımından yaratdığı imkanlar da nəzərdən keçirilir. Araşdırmanın nəticəsi olaraq “Böyük İpək Yolu”nun yalnız tarixi ticarət marşrutu deyil, həm də dövlətlərin iqtisadi, siyasi və strateji maraqlarının kəsişdiyi mühüm geosiyasi məkan olduğu qənaətinə gəlinir.
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	Giriş
	“Böyük İpək Yolu” tarixi boyunca yalnız iqtisadi və mədəni əlaqələrin deyil, həm də geosiyasi proseslərin formalaşmasında həlledici rol oynamışdır. Bu yol qədim dövrlərdə Asiya, Yaxın Şərq və Avropanın müxtəlif mədəniyyətləri arasında intensiv ticarət və qarşılıqlı təsirin inkişafına şərait yaratmışdır. Bununla yanaşı, “İpək Yolu”nun yerləşdiyi strateji məkanlar dövlətlər arasında siyasi və diplomatik münasibətlərin möhkəmlənməsində mühüm vasitə olmuşdur. Tarixi mənbələr göstərir ki, bu marşrut təkcə mal mübadiləsi üçün istifadə olunmamış, həm də dövlətlərin geosiyasi mövqelərinin gücləndirilməsi, regional stabilliyin təmin olunması və yeni siyasi ittifaqların yaranmasında əhəmiyyətli funksiyalar yerinə yetirmişdir.
“Böyük İpək Yolu”nun tədqiqi müasir geosiyasi analitiklər üçün həm tarixi, həm də nəzəri baxımdan əhəmiyyətlidir. Marşrut boyunca formalaşmış qarşılıqlı iqtisadi asılılıq və diplomatik əlaqələr, dövlətlərin strateji maraqlarını qorumaq üçün tətbiq etdiyi siyasət və mexanizmlər, geosiyasi nəzəriyyələrin tətbiqində dəyərli nümunə təşkil edir. Eyni zamanda, bu yol üzərində yaranmış mədəni və iqtisadi inteqrasiya dövlətlərin regional təsir dairələrinin formalaşmasına və sərhəd boyunca qarşılıqlı etimad mexanizmlərinin inkişafına təkan vermişdir. Bu aspektlər “Böyük İpək Yolu”nu yalnız tarixi ticarət marşrutu kimi deyil, həm də geosiyasi proseslərin öyrənilməsi üçün kompleks araşdırma obyekti kimi qiymətləndirməyə imkan verir.
 “Böyük İpək Yolu”nun geosiyasi aspektləri onun yerləşdiyi strateji ərazilər və tranzit dövlətlərlə sıx bağlıdır. Tarixi məlumatlar göstərir ki, yol boyunca yerləşən dövlətlər yalnız iqtisadi məqsədlərlə deyil, həm də siyasi və hərbi maraqlarını qorumaq üçün müxtəlif strategiyalar tətbiq etmişlər. Bu strategiyalar arasında diplomatik ittifaqlar, hərbi müdafiə və ticarət vergiləri xüsusi əhəmiyyət daşıyır. Bu da göstərir ki, ticarət və iqtisadi əlaqələr geosiyasi proseslərin ayrılmaz bir hissəsi olmuşdur. Eyni zamanda, “İpək Yolu”nun təhlükəsizliyi və sabitliyi regional dövlətlərin ortaq maraqlarına əsaslanan mexanizmlərlə təmin olunmuşdur ki, bu da müasir geosiyasi tədqiqatlar üçün qiymətli tarixi dərslər təqdim edir.
“Böyük İpək Yolu”nun öyrənilməsi həm tarixi, həm də müasir geosiyasi təhlil üçün metodoloji zəmin yaradır. Tarixi dövr üzrə tədqiqatlar göstərir ki, dövlətlər arasında iqtisadi və diplomatik əlaqələr, resursların və strateji məkanların paylaşımı geosiyasi tarazlığın formalaşmasına səbəb olmuşdur. Müasir dövrdə isə tarixi marşrutun bərpası və genişləndirilməsi dövlətlərin regional təsir dairələrinin genişləndirilməsi və qlobal iqtisadi və geosiyasi oyunlarda iştirakını gücləndirir. Bu baxımdan “Böyük İpək Yolu” həm tarixi, həm də aktual geosiyasi proseslərin tədqiqi üçün bir fenomendir və dövlətlərarası münasibətlərin və regional stabilliyin anlaşılması üçün əsaslı araşdırma obyektini təşkil edir.

“Böyük İpək Yolu”nu əsrlərə gedib çıxan Şərqlə Qərb arasında əlaqələrin simvolu adlandırmaq olar. Bu transqitə yolun yaranması min illər əvvəl mövcud olan ticarət, mədəni və mənəvi əlaqələrin məntiqi davamı idi. Hətta Xalkolit və Tunc dövrlərində yaranmış ilk sivilizasiyalar və ilkin dövlət birlikləri də tutduqları məkanı genişləndirməyə çalışırdılar. Bunlara Kritomysensian, Misir, Mesopotamiya, Luristan əraziləri, Zaqafqaziya və Şimali Qafqaz mədəniyyətləri, Orta Asiyanın cənubunda Namazginskaya, Harappan İndus Vadisi, Çinin Yin sivilizasiyası daxildir. Bu dövrdə ticarət əməliyyatları uzunluğu bir neçə min km olan ərazilərdə aparılırdı. Bunu alimlərin çoxsaylı tədqiqatları sübut edir [8, s. 82]. 
Yüngül, daşınması asan və gözəlliyi ilə cəlbedici olan ipək qədim Çin və digər mədəniyyətlər arasında sülhün yaradılmasında vasitəçi oldu. Bu, praktiki məhsul və eyni zamanda görünən dəbdəbəli əşya, uğurun və iqtisadi rifahın göstəricisi idi. Qədim dövrlərdə ipəyə tələbat o qədər yüksək idi ki, incə parça Çini ticarət yolu ilə xarici dünya ilə möhkəm və daimi birləşdirməyə kömək edirdi.
İnsanlar məhsul mübadiləsinə başladılar: ərzaq, mal-qara, tunc və dəmir məmulatları, qiymətli xəzlər, parçalar və s. Əvvəlcə müntəzəm mübadilə olub, sonra isə pula alqı-satqı, ticarət başlayıb. Bununla yanaşı da ölkələri, şəhərləri, xalqları birləşdirən bazarlar, yarmarkalar, ticarət yolları yaranıb.
Marşrutların ayrı-ayrı hissələri birləşdi, yollar qərbə və şərqə, şimala və cənuba uzandı, getdikcə daha çox yeni ərazilər ələ keçirdi.
Eramızdan əvvəl II əsrin ortalarından müntəzəm ticarət və diplomatik arteriya kimi fəaliyyət göstərməyə başladı. XIV əsrə qədər, dəniz yollarının kəşfinə qədər mövcud olan Şərqlə Qərb arasında antik dövrün və orta əsrlərin transqitə yolu oldu.
Eramızdan əvvəl III-II minilliklərdən başlayaraq “Böyük İpək Yolu”nun ayrı-ayrı hissələri var idi:
- Lazurit marşrutu Orta Asiya və Yaxın Şərqi Aralıq dənizi və Hindistanla birləşdirdi:
- Jade Yolu Şərqi Türküstanı Çinlə birləşdirdi. Siandan gələn yol Lançjoudan keçərək Dunxuanğa gedirdi və orada çəpərlənirdi: Şimal yolu Turfandan keçir, sonra yüksək dağlıq Pamiri keçərək Fərqanə vadisinə enir və Qazax çöllərindən keçirdi:
- “Çöl yolu” (e.ə. I minilliyin ortaları ) - Qara dəniz bölgəsindən Don sahillərinə, sonra Cənubi Uraldakı Sarmatların torpaqlarına, daha sonra Yuxarı İrtış bölgəsində və Zay-san adasında məskunlaşan Argipplər ölkəsinə (Herodota görə).
629-cu ildə Buddist zəvvar Xuan-Jiang “Buddanın müqəddəs qalıqlarına baxmaq və ilahiyyatı ciddi şəkildə öyrənmək üçün” Çindən Hindistana yola düşdü. O, Çini Qərblə birləşdirən beynəlxalq marşrutla səyahət edib. Gündəliyində bütün səyahətini təsvir edərək yazır ki, onlar “Şəffaf Göy Göl” (İsık-Kul) vasitəsilə Suyab şəhərinə gəlib, orada türk xaqanı ilə görüşüblər. Türk xaqanındakı qəbulu təsvir edən Xuan-Jiang türk zadəganlarının ipək paltarlarının dəbdəbəsini dəfələrlə vurğulayır [1, s. 178].
İpəyin ixtirası, Çin arxeologiyasına görə, neolit dövrünə aiddir (Tayhu gölünün yaxınlığında, Zhejiang əyalətində qazıntılar - ipək parçalar, kəmərlər və iplik tapılmışdır).
VI-V əsrlərdə Çin ipəyi başqa ölkələrə ixrac olunmağa başladı. Altayda Pazırık “kral” kurqanlarından birinin (e.ə. V əsr ) və Cənubi və Qərbi Avropadakı (e.ə. VI-V əsrlər) dəfnlərin qazıntıları zamanı üzərində fenikslər işlənmiş ipək yorğan aşkar edilmişdir.
Sakların və skiflərin köçəri tayfaları ipəyin yayılmasında iştirak etmişlər, onların vasitəsilə həmin ekzotik əmtəə Orta Asiyaya çatmışdır.
VI-VII əsrlərdə ən işlək marşrut Çindən Qərbə Semireçya və Cənubi Qazaxıstandan keçən marşrut idi.
Avropa tarixşünaslığında “Böyük İpək Yolu” anlayışının özü yalnız XIX əsrdə yaranmışdır. “Böyük İpək Yolu” termini 1877-ci ildə alman coğrafiyaşünası Rixthofen tərəfindən təqdim edilmişdir. 
Keçmiş Sovet Orta Asiya respublikalarından gələn miqrantlar damlardan qar kürəyirlər, küçələri təmizləyir, paytaxt mağazalarında işləyirlər. Onları Böyük Avrasiya Rabitəsinin şimal çöl qolu “gətirmişdi”. Bu, amansız müharibələrin və fəthlərin yolu idi. 
Zaman keçdikcə yolun kənarlarında müşahidə olunan görünüş və həyat tərzi dəyişir, xalqların davranış motivləri və hakimiyyət qərarları fərqliliklər göstərir. Lakin bu fərqliliklər yalnız səthi xarakter daşıyır. Əslində Avrasiyada uzun müddət fəaliyyət göstərən və dəyişməyən əsas kommunikasiya qanunu öz qüvvəsini qoruyur. Bu həm böyük ölçüsü, həm də bəşəriyyət üçün daşıdığı konseptual əhəmiyyəti ilə diqqəti cəlb edir.
Geosiyasət digər cəmiyyət və təbiət elmləri kimi sosial, iqtisadi, coğrafi, siyasi, hərbi və s. sistemlərin formalaşması, fəaliyyət göstərməsi və inkişaf qanunauyğunluqlarını öyrənir. Böyük dövlətlərin yüksəliş və süqutunun səbəbləri aşağıdakılardır:
- dünyanın geosiyasi strukturu;
- nəqliyyatın inkişaf səviyyəsindən asılı olaraq geosiyasi proseslərin tsiklik xarakteri və s. 
Siyasət qanunları öz mahiyyətinə görə ümumiləşdirilmiş formada böyük sosial qrupların mənafelərinin qarşılıqlı təsirini ifadə edir. Məzmunca isə siyasi mövcudluqda obyektivləşən millətlərin, digər sosial birliklərin siyasi təcrübəsinin yığılmasını ifadə edir. Tez-tez hakimiyyətdəki şəxsi maraqları olan “klanların” müstəsna bədxassəli rolunu üzə çıxarır.
Bir neçə minilliklər ərzində Avrasiya məkanında “Böyük İpək Yolu”nun hərəkəti ilə bağlı mühüm və tipik, səbəb-nəticə əlaqələrini, təkrarları, meylləri tədricən əks etdirən hadisələr silsiləsi – bəşəriyyətə öz tarixini və inkişaf qanunlarını dərk etməkdə heyrətamiz “işarə”dir.
“Böyük İpək Yolu” qədim dünyada və orta əsrlərdə Avrasiya qitəsində ən böyük dünya kommunikasiyasıdır. Kapitalizmdən əvvəlki dövrün ən uzun transqitə ticarət rabitəsi (7 min km-dən çox) artıq coğrafi biliklərin inkişafında mühüm rol oynamış, Şərqlə Qərb arasında körpüyə çevrilmişdir. Onun vasitəsilə Şərq və Qərb sivilizasiyaları tanış oldular [6, s. 178]. Yalnız bu ticarət yolu ilə formalaşdıqdan sonra avropalılar və çinlilər, bir çox başqa xalqlar bir-birlərinin varlığını ilk dəfə öyrəndilər. Lakin naviqasiyanın inkişafı ilə bu marşrut sanki unudulmuşdu. Yalnız XX əsrin sonlarında xatırlandı.
Çin Avrasiyanın şərqində yerləşən heyrətamiz bir ölkədir. Onun geniş ərazisində minlərlə ildir dünya əhalisinin beşdə biri yaşayır. Qədim insanlar, ehtimal ki, Şərqi Asiyaya 30-50 min il əvvəl gəlib çatmışdır. Hazırda Çinli ovçu-yığıcı mağarada saxsı parçaları aşkar edilib, mağaranın yaşı təxminən 18 min ildir, indiyə qədər tapılan ən qədim saxsı qabdır. Tarixçilər əkinçiliyin Çində eramızdan əvvəl 7000-ci ildə meydana gəldiyinə inanırlar [4, s. 102].
Qədim Çinin böyük ixtiraları sayəsində: kağız, kompas, çinlilər öz ölkələrinin dünyanın mərkəzi olduğuna inanır və buna görə də onu “Orta İmperiya” adlandırırlar. Onlar əmindirlər ki, əsrarəngiz Kunlun dağlarında Tanrıların yer üzündə məskəni var və buna görə də “Səma İmperiyası” adı var.
Çin dörd barıt, çap (həm taxta blok, həm də daşınan tip), seysmoqraf və daha çox daxil olmaqla, bəşər sivilizasiyasının bir çox mühüm ixtiralarının vətənidir.
Etiraf etmək lazımdır ki, biliyin işığı, dünyanın dolğun mənzərəsi, ünsiyyətin inkişafı o uzaq dövrlərdə indi fəxr edən Qərbi Avropaya günəşlə birlikdə - Şərqdən gəlib.
Çin tarixçiləri futbolun Qədim Çində yarandığını iddia edirlər. Çinlilərin eramızdan əvvəl 1000-ci illərdə bu idman növü ilə məşğul olduğuna dair sübutlar var. 
Qədim Çin bu günə qədər milyonlarla çinlinin həyat tərzini praktiki olaraq dəyişməmiş ən qədim mədəniyyətdir. Onların heroqlif yazısı kimi daxil olmaq çətindir. Müdrik Çin hökmdarları minilliklər boyu böyük imperiyaya rəhbərlik edə bildilər.
Gerçəkliyin obyektiv qanunları insanların şüurundan və iradəsindən asılı olmayaraq mövcuddur. Onlar haqqında bilik bizə hadisələrin gedişatını izah etməyə və proqnozlaşdırmağa imkan verir.
Hələ eramız başlamazdan əvvəl Roma tarixçisi Polibiy özünün 40 cildlik “Ümumi tarix” əsərində, Çin tarixçisi Sima Qian isə “Tarixi qeydlər” əsərində cəmiyyətin tarixini bir dövrə kimi, dövri hərəkat kimi qiymətləndirmişlər. Böyük tarixi dövrələr ideyasını eramızın əvvəllərində ərəb tarixçisi əl-Biruni irəli sürmüş, bir qədər sonra isə bu ideyanı tunisli İbn Xəldun inkişaf etdirmişdir.
Sosial dəyişikliklərin tsiklik konsepsiyası sosial düşüncə tarixində ən qədimdir. Onun aydın düsturu artıq “Vaiz” kitabında verilmişdir. Burada oxuyuruq: “Bir nəsil gedir, bir nəsil gəlir, lakin yer əbədi olaraq qalır. Beləliklə, astroloji və kabalistik inanclar tarixi prosesin dövri və dövri təkrarlanması nəzəriyyələrini doğurdu. Bu cür ümumiləşdirmələrə və nəzəriyyələrə cazibə nümunəsi həyatda astroloji yeddi illik dövrlər ola bilər [10, s. 28].
İntibah dövründə tarixi prosesdə dövrlər ideyası fransız tarixçisi Viko tərəfindən ifadə edilmişdir.
Çinin tsiklik tarixinin “düzləşməsi” XVIII əsrdə xarici Mançu sülaləsi dövründə baş verdi. Ölkə əhalisi əsrin sonuna qədər iki yüz milyon nəfərə yaxınlaşdı.
Diferensiallaşma-inteqrasiya dövrlərini təhlil edərkən qlobal tarixdə bəzi əlavə tendensiyaları da müəyyən etmək olar. Bu mühüm “kəsişmə” tendensiyalarından biri qlobal diferensiallaşma-inteqrasiya tsiklindən digərinə keçid zamanı Şərq və Qərb arasında hökmranlığın növbələşməsidir.
Tarixi proqnozlaşdırma uzunmüddətli tarixi tendensiyalara əsaslanır. Keçmiş və indiki hadisələr arasında əlaqəni təhlil edir, mürəkkəb, adətən qeyri-xətti inkişaf meyllərini, o cümlədən müxtəlif mərhələlərin dəyişməsini və müəyyən növbəsini müəyyənləşdirir. Bu tendensiyaların indiki və gələcək üçün əhəmiyyətini qiymətləndirir. Tarixi proqnozlaşdırmanın tənqidçiləri hesab edirlər ki, tarixdə daima tamamilə unikal, tamamilə yeni bir şey yaranır, tarix heç vaxt təkrarlanmır və buna görə də proqnozlar çox vaxt aldadıcı olur. Təsvir edilən proseslərin çoxölçülülüyünü, dialektik ziddiyyətlərini inkar etmək və ya əksinə, bu qədər sürətlənən dövrümüzdə nəyisə mütləqləşdirmək təhlükəli olardı.
Dünyada gedən qlobal proseslər, makro səviyyədə siyasi, iqtisadi, mədəni və etnik münaqişələr təcili olaraq yeni izahlı sxemlərin işlənib hazırlanmasını və tətbiqini tələb edir. Bu istiqamətdə yol çətindir. Bir çox ekspertlərin fikrincə, sivilizasiya açarında, artıq növbəti onillikdə planetin bütün geosiyasi görünüşünü dəyişdirməyə qadir olan ən təhlükəli qarşıdurmalar fəal şəkildə inkişaf edəcək.
Geosiyasi mədəniyyətin obyektləri aşağıdakılardır: 
- dövlətlərin özünün geosiyasi sistemi; 
- planetin konkret regionunda və ya ümumən dünyada geosiyasi vəziyyət;
- geosiyasi davranış və şüur; 
- beynəlxalq siyasətin subyektləri; 
- dövlət təhlükəsizliyi orqanları; 
- maarifləndirmə və təbliğat funksiyalarını həyata keçirən əsas institutlar;
- kütləvi informasiya vasitələri. 
“İpək Yolu” ətrafında mövcud olan dövlətlərin yaranması, çiçəklənməsi, süqutu göstərir ki, real dəyərlərin keçdiyi kommunikasiyalara nəzarət dövlət və xalqların həyatı üçün zəruridir. Bunu heç kimə etibar etmək olmaz. Onu bütün vasitələrlə müdafiə etmək lazımdır.
Söhbət təkcə fiziki, coğrafi məkandan getmir. Söhbət həm də insanların hərəkətindən - miqrasiyadan, maliyyə və informasiya axınından gedir. Belə nəzarət olmadan insanların və ölkələrin öz əməyi və öz maraqları ilə yaşamaq imkanı yoxdur, işğalçıların içəri daxil olmasına şərait yaradılır. 
 “Böyük İpək Yolu” təkcə transsərhəd turizm marşrutu deyil, həm də super meqa layihədir. Ümumdünya Turizm Təşkilatının (UNWTO) məlumatına görə, bu, dünyanın ən uzun turizm marşrutudur. O, Avropa, Asiya və Afrikanı əhatə edir və üç okeanı - Sakit, Hind və Atlantik okeanını birləşdirir. 
Marşrut sahəsi 55,4 milyon kvadratkilometr və ya Yer kürəsinin ərazisinin 43%-ni, əhalisi 4,7 milyard nəfər (planet əhalisinin 66,9%-i) və ümumi ÜDM-i 27,4 trilyon dollar (53,6%) olan ölkələrin ərazisindən keçir [3, s. 91]. 
“Böyük İpək Yolu” layihəsinin həyata keçirilməsində YUNESKO və UNWTO beynəlxalq təşkilatlarına xüsusi rol verilir. YUNESKO layihəni “İpək Yolu: Dialoq, Müxtəliflik və İnkişaf” şüarı ilə həyata keçirir. 
1988-1997-ci illərdə bu təşkilatın himayəsi altında “Böyük İpək Yolu: Dialoqa doğru” hərtərəfli tədqiqatlar aparılmışdır. Hazırda onlayn platforma – “Böyük İpək Yolu” marşrutları üzrə festivalların, Dünya Mədəni və Təbii İrs obyektlərinin, qeyri-maddi mədəni irs obyektlərinin, sənətkarlıq mərkəzlərinin, sənədli irsin obyektlərinin yerlərini göstərən interaktiv xəritə yaradılmışdır. 
UNWTO-nun “Böyük İpək Yolu” üzrə işçi qrupu var. Layihə çərçivəsində ölkələr arasında qarşılıqlı fəaliyyət platforması kimi “Yol xəritəsi” tərtib edilib. Planlara interaktiv ixtisaslaşdırılmış portalın hazırlanması və İpək Yolu Festivalının keçirilməsi daxildir.
Böyük İpək Yolunun mövzusu mürəkkəb və çoxşaxəlidir. Son zamanlar “Böyük İpək Yolu” tarixi-mədəni turizm marşrutlarının transsərhəd layihəsi getdikcə daha çox Çində eyniadlı qlobal iqtisadi layihə ilə əlaqələndirilir. 
2013-cü ildə Çin Prezidenti Si Cinpin “Bir kəmər - bir yol” layihəsinin ideyasını elan etdi – “Yeni İpək Yolu”nun quru və dəniz variantı. 
2015-ci il Çində “İpək Yolu” İli elan edilib. “Yeni İpək Yolu” son dərəcə iddialı layihədir. Bu, dünyanın ən böyük iqtisadi dəhlizini təşkil edən infrastruktur layihələri zənciridir. O, Asiya, Avropa, Afrika və Latın Amerikasını birləşdirəcək. Yeni artım modelinə keçən Çin iqtisadiyyatının belə bir dəhlizə böyük ehtiyacı var [5, s. 48].
Son 20 ildə dövlət infrastruktura böyük məbləğdə sərmayə qoyub ki, bu da iqtisadiyyatın güclü sahələrinin formalaşmasına və milyonlarla iş yerlərinin açılmasına imkan verib. Amma bu gün bu model özünü tükətdi, Çin şirkətləri artıq milli bazarla məhdudlaşmır və onlar xarici genişlənməyə can atırlar. “Yeni İpək Yolu” layihəsi bu məqsədlərə cavab verir.
Quruda Çinin Yunnan əyalətini Laos, Kamboca, Malayziya, Myanma, Sinqapur, Tayland və Vyetnamla birləşdirəcək yüksək sürətli dəmir yolu şəbəkəsi planlaşdırılır. Digər yollar, dəmiryol xətləri və boru kəmərləri şəbəkəsi Sinayda başlayacaq və qərbdən Belçikaya qədər uzanacaq. Dəniz marşrutları Cənubi Çin dənizini Hind okeanı və Cənubi Sakit okeanla birləşdirəcək.
“Yeni İpək Yolu” layihəsi 4,4 milyard insanı əhatə edir. Onun hüdudları daxilində sənaye istehsalının həcmi 21 trilyon dollara çatacaq. Çin İnkişaf Bankının məlumatına görə, investisiyaların həcmi təxminən 900 milyard dollar təşkil edəcək. İnvestisiya planlarına 60 ölkə cəlb olunacaq. Layihənin təşviqi üçün əsas alət əlavə kapitallaşma imkanı ilə 40 milyard dollar məbləğində İpək Yolunun İnkişafı Fondudur [2, s. 33].
Bu yolla Çin öz siyasi təsirini genişləndirməyə və gücləndirməyə, Sakit okeandan Baltikə qədər nəqliyyat şəbəkəsi yaratmağa, malların, kapitalın və insanların sərbəst hərəkətini təmin etməyə ümid edir. Bu, Çinin qlobal gücə çevrilməsi deməkdir.

“Yeni İpək Yolu” layihəsinin həyata keçirilməsi turizmin inkişafına təkan verəcək: 
- turizm sənayesinə xarici investisiyaların axını artacaq; 
- innovasiyaların yayılması prosesləri aktivləşəcək; 
- müxtəlif maneələrin (ticarət, miqrasiya və s.) azalması ilə turist axını genişlənəcək və s.
Çin hazırda dəmir yolu nəqliyyatı sahəsində bir neçə rekorda sahibdir: dünyanın ən sürətli qatarı (sürət 486,1 km/saat) və dünyanın ən uzun sürətli dəmir yolu (Pekin-Quançjou, təxminən 2,3 min km). Çin şirkəti Moskva-Kazan yüksək sürətli dəmir yolunun tikintisi üçün müqavilə qazanıb.
Təbii ki, layihənin həyata keçirilməsi ilə turizmin inkişafı üçün nəinki yeni imkanlar açılacaq, həm də ilk növbədə onsuz da yüksək rəqabətli turizm bazarında rəqabətin güclənməsi ilə bağlı yeni problemlər də yaranacaq.
Coğrafi nöqteyi-nəzərdən “Böyük İpək Yolu” layihəsinin xüsusiyyətləri iki əsas xüsusiyyət vasitəsilə üzə çıxır: müxtəliflik və qeyri-bərabərlik. “Böyük İpək Yolu”nun marşrutları təbii və antropogen mənşəli turizm ehtiyatlarının cəmləşdiyi ərazilərdə çəkilir. Eyni zamanda, bu resursların bölüşdürülməsində qeyri-bərabərlik göz qabağındadır.
“Böyük İpək Yolu” marşrutlarının Qərb və Şərq sektorlarında ərazi vahidinə düşən təbii ehtiyatların sıxlığı daha yüksəkdir. Təbii ehtiyatlar cəmləşmişdir:
- dörd regionda - Şimal-Şərqi Asiya, Cənub-Şərqi Asiya, Mərkəzi və Şərqi Avropa, Cənubi Avropa (Aralıq dənizi turizm regionu);
- üç ox boyunca - iki Avrasiya quru körpüsü və “Böyük İpək Yolu”nun dəniz yolu boyunca.
Mədəni və təhsil turizminin resursları qədim sivilizasiyaların ərazilərində cəmləşmişdir. Ümumilikdə altı belə sahə fərqləndirilir:
- Şərqdə: Qədim Hindistan, Qədim Çin, Babil və Qədim Misirdə ilkin sivilizasiyanın dörd əsas mərkəzi;
- Qərbdə: Romano-German və Yunan-Slavyan sivilizasiyaları.
Bundan əlavə, mədəni-maarif turizm resurslarının yuxarıda qeyd olunan üç ox boyunca cəmləşməsi qeyd olunur. Beləliklə, “Böyük İpək Yolu” layihəsinin gücü “Böyük İpək Yolu”nun quru və dəniz yollarında resurs potensialının zənginliyi, habelə müvafiq olaraq müxtəlif təbii-iqlim zonaları, sivilizasiyalarla bağlı təbii sərvət həmçinin mədəni-maarifləndirici turizm resurslarının unikal birləşməsidir. Bu, “Böyük İpək Yolu”nun ümumi çətir brendi altında son dərəcə şaxələndirilmiş turist təklifi üçün zəmin yaradır.
Eyni zamanda, əhalinin müxtəlif tarixi-mədəni sivilizasiyalara mənsub olması, ölkələrin əhalisinin heterojen irqi, etnolinqvistik və dini tərkibi Asiya qitəsinin dünya siyasəti baxımından dünyada ən çox münaqişəli region olmasının səbəblərindən biridir. Nəticədə, “Böyük İpək Yolu” üzərində yerləşən ölkələr arasında turizm sahəsində əməkdaşlıq çətinləşir və xüsusi səylər tələb olunur.
Böyük İpək Yolunun marşrutları turizmin inkişafı üçün böyük sosial-iqtisadi potensiala malik ölkələrin ərazisindən keçir. Şərqdə ÜDM-in paritetinə görə dünyanın ən böyük iqtisadiyyatına malik beş BRİKS ölkəsindən ikisi (Çin - dünyada 1-ci yer, Hindistan - 3-cü yer), ölkə artan həyat səviyyəsi ilə əhalinin sayına görə dünya lideridir [9, s. 123]. Bu da turizmin inkişafı üçün xüsusi əhəmiyyət kəsb edir (Çin). Qərbdə xidmət sektorunun, o cümlədən turizm sektorunun dominant rolu ilə inkişafın post-sənaye mərhələsində olan zəngin ölkələri Aİ qrupudur.
Aralıq mövqeyi çox müxtəlif ölkələr tutur: 
- bir tərəfdən “rifah dövlətləri” – Yaxın Şərqdə neft ixrac edən ölkələr; 
- digər tərəfdən isə Mərkəzi Asiyanın zəif inkişaf etmiş iqtisadiyyatı, infrastrukturu zəif və əhalinin yoxsulluğu olan ölkələr.
 “Böyük İpək Yolu” kimi beynəlxalq turizm layihələrinin iqtisadi aspektlərini nəzərdən keçirərkən turizm biznesinin beynəlmiləlləşməsi, yəni çıxış prosesini nəzərdən qaçırmaq olmaz.
Əlavə dəyər, müəyyən bir müəssisədə, müəyyən bir firmada birbaşa artan mal və ya xidmətlərin dəyərinin bir hissəsidir. Müəssisədə istehsal fəaliyyətinin hər bir növü əlavə dəyər yaradır. Onlar bir-birinin ardınca müəyyən ardıcıllıqla düzülərək əlavə dəyər daşıyan firmadaxili zəncirlər əmələ gətirirlər. 
Dinamik inkişaf edən turizm istiqaməti bir çox müxtəlif əlavə dəyər zəncirlərini əhatə edir:
- təchizatçılar (əsasən nəqliyyat şirkətləri), yerləşdirmə və əyləncə obyektləri;
- turizm məhsullarının paylanması kanalları (tur operatorları, turizm agentlikləri); 
- son istehlakçılar-turistlərin özləri. 
Turizm şirkətlərinin tərkibinə 30-50 müxtəlif şirkətlər daxildir: 
- turizm agentliyi; 
- ixtisaslaşmış turizm ədəbiyyatı mağazası və sığorta şirkətlərindən tutmuş suvenir mağazaları; 
- valyutadəyişmə məntəqələri; 
- taksilər və s. 
Müasir logistikanın əsas prinsipi dəyər zəncirlərinə inteqrasiya, xüsusən də mövcud və ya planlaşdırılan turizm marşrutlarına inteqrasiyadır. Məsələn, “Böyük İpək Yolu”nun turizm marşrutunun Şimali Qafqaz Federal Dairəsi ərazisindəki hissəsinə gəldikdə.
Turist marşrutu yaratmaq üçün ən əsas lazımdır:
1) ümumi ideya, konsepsiya və nəhayət, marşrutla birləşdiriləcək cazibə nöqtələrini müəyyənləşdirin. Belə “lövbər” obyektlər tarixi şəhərlər, böyük muzeylər, unikal abidələr, dayanıqlı brendlər və s. ola bilər;
2) nəqliyyat logistikasını, yəni marşruta girişi (məsələn, hava limanı) və ondan çıxışı (hansı bölgələrə) göstərən nəqliyyat rabitəsi şəbəkəsini inkişaf etdirmək;
3) yol kənarında dəstəkləyici infrastruktur (yemək məntəqələri, sanitar dayanacaqlar və s.) yaratmaq;
4) hədəf auditoriyaya əsasən marşrutların (marşrut bölmələrinin) aydın təsnifatını həyata keçirmək. İstehlakçı tələbinin ümumi fərdiləşməsi dövründə fərdi turist xüsusi diqqətə layiqdir;
5) fərqli marşrut nişanından istifadə edərək oriyentasiya sistemini işləyib hazırlamaq;
6) müasir informasiya texnologiyalarından istifadə etməklə marşrutun təşviqi üçün vahid sistem yaratmaq.
Bütün bunlar müasir şəraitdə turizm marşrutlarının layihələndirilməsinin elmi prinsiplərinin işlənib hazırlanmasının xüsusi əhəmiyyətini əvvəlcədən müəyyənləşdirir.

NƏTİCƏ

 “Böyük İpək Yolu” təkcə qədim dövrlərdə məhsul mübadiləsi və ticarət əlaqələrinin formalaşdığı bir infrastruktur deyildi, həm də regional və qlobal siyasətin, mədəniyyətlərin qarşılıqlı təsirinin və iqtisadi inkişafın əsas katalizatorlarından biri olmuşdur. Tarixi mənbələr göstərir ki, bu yol boyunca dövlətlər arasında yaranan iqtisadi və diplomatik münasibətlər onların geosiyasi mövqelərini gücləndirmiş, həmçinin yeni siyasi ittifaqların və mədəni sintezlərin formalaşmasına şərait yaratmışdır. Bu baxımdan “Böyük İpək Yolu” geosiyasi analizlər üçün əhəmiyyətli bir nümunədir. Çünki o, dövlətlərin sərhəd boyunca resurslardan və strateji üstünlüklərdən necə faydalandığını, həmçinin regional təhlükəsizlik və əməkdaşlıq mexanizmlərini öyrənmək üçün tarixi zəmin yaradır.
Tarixi perspektivdə “Böyük İpək Yolu” üzərində yerləşən dövlətlərin hər biri bu marşrutdan həm iqtisadi, həm də strateji üstünlük əldə etməyə çalışmışdır. Məsələn, Orta Asiya dövlətləri ticarət karvanlarının keçdiyi ərazilərdə vergi və xidmət infrastrukturu yaratmaqla öz iqtisadi səlahiyyətlərini gücləndirmiş, eyni zamanda regional təsir dairəsini genişləndirmişlər. Bu cür yanaşma, geosiyasi nəzəriyyələrdə “resurs-dominantlıq” və “strateji yerləşmə” konseptlərinin tarixi təzahürü kimi qiymətləndirilə bilər [7, s. 59]. 
Müasir tədqiqatlarda bu marşrut həm iqtisadi, həm də təhlükəsizlik aspektlərindən qiymətləndirilir, eyni zamanda geosiyasi balansın və regional əməkdaşlığın tarixi və müasir modellərinin öyrənilməsi üçün nümunə rolunu oynayır. Bu baxımdan, “Böyük İpək Yolu” geosiyasətin və mədəni transformasiyaların araşdırılmasında elmi təhlilin əvəzolunmaz obyekti hesab olunur.
Nəticə etibarilə, “Böyük İpək Yolu” və geosiyasət mövzusunda aparılan tədqiqatlar bir neçə mühüm məqamı ortaya qoyur:
- tarixi marşrut dövlətlərin geosiyasi və iqtisadi gücünün formalaşmasında həlledici rol oynamışdır.
- marşrut üzərində formalaşan qarşılıqlı asılılıq və əməkdaşlıq mexanizmləri regional sabitliyin təmin edilməsinə imkan yaratmışdır.
- müasir dövrdə “Yeni İpək Yolu” layihələri tarixi təcrübəyə əsaslanaraq regional və qlobal siyasətdə strateji üstünlüklərin əldə edilməsinə xidmət edir.
- tarixi və müasir perspektivlərin müqayisəli təhlili dövlətlərin iqtisadi və geosiyasi strategiyalarını dəyərləndirmək üçün yeni elmi əsaslar yaradır
Beləliklə, “Böyük İpək Yolu” yalnız ticarət və mədəniyyətin deyil, həm də geosiyasi münasibətlərin inkişafını təmin edən kompleks tarixi və strateji fenomendir. Bu marşrutun tədqiqi geosiyasət və beynəlxalq münasibətlər sahəsində dərin anlayışın formalaşmasına, dövlətlərin regional və qlobal siyasətdə rolunun qiymətləndirilməsinə mühüm töhfə verir.
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